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Nun doch die Westumgehung?

Seit vielen Jahren ist sie in der Diskus-
sion, die Finther Westumgehung. Als eine
Maoglichkeit, die innerortiiche Verkehrs-
belastung zu verringern, fand sie Ein-
gang in den Fidchennutzungsplan, was
bei den Finthern nicht gerade Begeiste-
rung ausgeldst hat. Bie Forderung nach
einem AutcbahnanschiuB3 an der Rémer-
queile diente unter anderem dazu, die
Westumgehung zu verhindern, denn der
Autobahnanschiuf8 wurde als bessere
Moglichkeit zur Verkehrsentlastung ge-
sehen.

Als das groBe Baugebiet Finthen-West
in die Diskussion gelangte, war diese
Zielsetzung seitens der Stadtverwaltung
offenbar vergessen. Nun sollte der Auto-
bahnanschiuBl zusammen mit der West-
umgehung - jetzt Westspange genannt -
den neuen Siedlungsbereich erschlie-
Ben.Wenig spater wurde die Westspan-
ge sogar als Voraussetzung flr den Au-
tobahnanschiuf3 genannt. Damit war das
urspriingliche Anliegen geradezu auf den
Kopf gestellt. Mit der Westbebauung
verschwand auch die StraBe ven den
Planungstischen, aber jetzt ist sie wieder
da. Sie soll der Verkehrsanbindung des
Layenhiofs dienen. Dem Vorhaben hat
die Bezirksregierung zwar zunachst ei-

nen Riegel vorgeschoben, aber wir
miissen damit rechnen, da die Stadt
eine Ausnahmegenehmigung erhait und
die Planung verwirklichen kann.

Stadtische Fachamter haben verschie-
dene Mbglichkeiten gepriift, den Layen-
hof an die Stadt anzubinden. Ubrigge-
blieben sind sechs Varianten; zwei da-
von werden von allen Beteiligten bevor-
zugt, weil beide eine doppelte Anbin-
dung vorsehen. in beiden Fallen wird die
Nutzung der ForststraBe und/oder der
Essenheimer Strafle als aine Strecken-
fihrung vorgeschlagen. Die zweite Strek-
ke soll entweder die Westumgehung oder
eine StraBe sein, die zwischen Finthen
und Drais am Ober-Olmer Wald entlang-
fihrt und bei Drais auf die Panzerstrae
mindet. Der Bewertung durch die Fach-
amter ist zu entnehmen, dafB die auf die
PanzerstraBBe zulaufende Strecke (Va-
riante 4) die beste LHsung ware. Den-
noch und obwoh! die Westumgehung als
alleinige Losung am schiechtesten von
den sechs Moglichkeiten bewertet wur-
de, will der Stadtvorstand die Lésung mit
der Westumgehung (Variante 6) verwirk-
lichen.

Der Ortsbeirat hat seine Zustimmung zur



Varnante 6

Aufstellung eines Bebauungsplanent-
wurfs fir die Westumgehung - bei zwei
Enthaltungen aus CDU und FDP - ein-
stimmig verweigert. Diese Protesthaltung
wurde durch die Uberrumpelungstaktik
der Verwaltung mit verursacht: Der Orts-
beirat war zur Stellungnahme aufgefor-
dert, obwohl eine Informations-Veran-
staltung fir die betroffenen Orisbeirdte
Lerchenberg, Drais und Finthen erst
einige Tage spater stattfinden soltte. Aber
auch in der Sache traf der Verwaltungs-
vorschiag vorwiegend auf Ablehnung.
Ausschlaggebend flir die Einmutigkeit
war die Trassenfiihrung, die dicht an der
jetzigen Bebauungsgrenze entlang vor-
gesehen ist.

Fiar die SPD-Fraktion ist das nur ein klei-
ner Teilaspekt. Die Westumgehung
wiirde nicht nur das Naturschutzgebiet
“Hollenberg” beeintrachtigen (weshalb sie
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und daher den innerdrilichen Verkehr
nur geringfiigig entlasten. Sie wilrde gine
Bebauung des westlich von Finthen ge-
legenen Gelandes provozieren und damit
noch mehr verkehrstechnische und in-
frastrukturelle Probleme schaffen. Kurz:
Die Westumgehung liegt nicht im Finther
Interesse.

Fiir uns ist Oberhaupt nicht einsichtig,
warum die Stadt wider besseres Wissen
(namlich entgegen der Beurteilung durch
die eigenen Fachleute) sich auf die Va-
riante 6 versteift hat. Ware die Varianie 4
unmdégtich, miiBten wir Uber Modalitaten
nachdenken, eine moglichst veriragliche
Westumgehung hinzukriegen. Sclange
uns aber niemand Uberzeugend erkidren
kann, warum die Variante 4 nicht verwirk-
licht werden soll, sehen wir keine Veran-
lassung zu solchen Gedankenspielen.



Was spricht gegen
Variante 4?

Wie man hort, sind die betroffenen Grund-
stiicksbesitzer gegen die Variante 4, weii
die auf die Panzerstra3e zulaufende-
Strecke landwirtschaftiiche Flachen
durchschneiden wiirde. Das gieiche gilt
aber auch flir die Westumgehung. Bei
der zur Zeit vorgesehenen Trassenfuh-
rung dicht am Ortsrand entlang wirde
dies keine entscheidende Rolle spielen.
Gegen diese Trasse hat sich aber neben
dem Ortsbeirat atich der Bauernverband
ausgesprochen. Bei einem anderen
Streckenveriaut
wére die Zer-
schneidung der -
Flachen nur 7\
dann zu ver-

nachlassigen,
wenn voen vern
herein eine Be- -
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interessen,
Grundsticke zu
verkaufen oder
sie zu behalten,

mdbgen unterschiedlich verteilt sein, dar-
{iber hinaus aber fallt uns nichts ein, war-
um die Variante 4 abzulehnen ware. Soll-
ten einige Grundsticksbesitzer eine so
weitreichende Entscheidung allein tref-
fen k6nnen oder solite vielleicht die Able-
hung dieser an Drais vorbeifiihrenden
Strecke etwas damit zu tun haben, daf
der Baudezernent und Mainzer CDU-
Vorsitzende in Drais wohnt?

Wir haben den Oberbiirgermeister gebe-
ten, in Finthen eine Einwohnerversamm-
lung durchzufiihren, um Ober die Proble-
matik umfassend zu informieren und die

Meinungen der Biirger anzuhbren

Endlich ein Kleinbus fiir die ROmerquelle

“Wir beantragen, der Orisbeirat mége
beschlieien:

Die Stadtverwaliung und der Stadtrat
werden gebeten, die Stadtwerke zu
beauftragen und finanziell in die Lage zu
versetzen, fir jeweils einen wichentli-
chen Einkaufs- und Besorgungstag eine

Kleinbus-Verbindung zwischen der “Ro-
merquelle” und dem Finther Ortskern zu
installieren.” So lautete ein Antrag, den
die SPD-Fraktion im September 1993 in
den Finther Ortsbeirat einbrachte. Es
war der letzte von vielen Versuchen, {lir
die Bewohner der Rdmerquelle eine An-



bindung an den Ortskern mit dem offent-
lichen Nahverkehr einzurichten.

Jetzt endlich ist es geschafft. Sobald der
Sommerfahrplan gilt, namiich ab dem
28. Mai dieses Jahres, wird stindlich ein
Kieinbus von der Romerquetle zum Orts-
kern fahren. Zur(ick f&hrt er natiirlich
auch, aber erst nachdem er auch den
Layenhof erreicht hat. Flr die Stadtwer-
ke war namiich der Layenhof das aus-
schiaggebende Moment, sozusager der
Tropfen, der das FaB zum Uberlaufen
brachte. Seit kurzer Zeit gilt es schiieB-
lich, zwei Siediungen, die Romerquelie
und den Layenhof mit dem Finther Orts-
kern zu verbinden. Da konnten die Stadt-
werke sich cffensichtlich der Einsicht nicht
mehr verschlieBen, daB ein Bedarf an
einer Kleinbus-Verbindung bestent.

Wir hatten den Bedarf auch ohne Layen-
hof langst nachgewiesen. Wir hatten eine
Befragungs-Aktion durchgefihn und aus
dem Ergebnis ermittelt, daB mit etwa 140
Fahrgdsten pro Tag zu rechnen ist. die
Stadtwerke lieBen sich dadurch nur wenig
beeindrucken. Nachdem wir die Zahlen
bekanntgegeben hatien, vestummte zwar
das Argument, eine Kleinbus-Verbindung
sei gar nicht erforderlich, aber die knap-
pe Kassenlage war immer noch Grund
genug, den seit 1986 wiederhoit vom
Ortsbeirat geforderten Ringverkehr ab-
zulehnen.

Um das Kosten-Argument zu entkraften,
lie3 die Finther SPD sich von der gréSten
Mainzer Taxi-Zentrale ein Angebot un-
terbreiten, zu weichem Preis diese den
Kleinbus-Verkehr betreiben wiirde. Frei-
lich kam da mit 110.000 Mark pro Jahr
eine erhebliche Summe zustande, aber
sie ist nur halb so groB wie die von den
Stadtwerken kalkulierte. Dieser Betrag

dirfte schatzungsweise etwa zur Hélfte
durch Fahrgeider hereinkommen. Damit
tage das Defizit in der Ublichen GroBen-
ordnung. Doch soiche Uberlegungen
halfen nichts, die Stadtwerke blieben bei
inrer Ablehnung. Und so wurden wir mit
der Zeit immer bescheidener, bis wir nur
noch die Minimaliésung forderten.

Jetzt aber ist das alles Schnee von ge-
stern - oder doch nicht? Der Kleinbus-
Ringverkehr wird zunichst nur probe-
weise fiir ein Jahr eingerichtet. Deshalb
ist es gut, sich zu vergegenwartigen, wie
schwer sich die Stadtwerke mit ihrer
jlingsten Entscheidung getan haben. Soil
die Bus-Anbindung von Dauer sein, mufl
sie wirklich angenommen werden! Wir
zweifein nicht daran, daB wir die Zahi von
140 Fahrgésten pro Tag richtig ermitteit
haben. Wir beflirchten aber, viele Be-
wohner der ROmerqueile kbnnten inzwi-
schen resigniert und sich wegen der
gunstigen Verkehrsverbindung nach
Gonsenheim orientiert haben. Deshalb
unsere eindringliche Bitte an alle Rémer-
quellen-Bewohner: Benutzen Sie den
Kleinbus, damit er nicht wieder abge-
schafft wird.

Im Gbrigen bietet die Probephase auch
die Chance der Veranderung. Die Stadt-
werke haben 17 Haltestellen zwischen
Romerquelle und Layenhof vorgesehen.
Uns scheint das etwas Ubertrieben zu
sein, zumal sich dadurch die Fahrtzeit
verlangert. Wir hatten es lieber, wenn -
auf Kosten einiger Haltestellen - auch der
Katzenberg angefahren wiirde, was bis-
her nicht vorgesehen ist. Die Stadtwerke
haben ihre Bereitschaft zu Anderungen
signalisiert. Ob Anderungen sinnvoll sind,
soll die Praxis zeigen. Benutzen Sie also
nicht nur den Bus, melden Sie auch lhren
konkreten Bedarf an!



